Luftreinhalteplan fir die Stadt Nauen
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ZUSAMMENFASSUNG

Dieser Luftreinhalteplan wurde auf Grundlage des Art. 8 Abs. 3 der Richtlinie 96/62/EG so-
wie des § 47 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1] flr die Stadt Nauen
erstellt. Der Handlungsbedarf ergab sich aus der festgestellten Uberschreitung von Grenz-
werten geman Richtlinie 1999/30/EG, Art. 5 i. V. mit Anhang IlI. Die wesentliche Uberschrei-
tung wurde im Jahre 2001 bezlglich des Kurzzeitgrenzwertes fur Partikel PM10 anhand der
Messungen innerhalb des gesamten Kalenderjahres festgestellt. Im Jahre 2001 wurden 39
Uberschreitungen eines PM10-Tagesmittelwertes von 70 pug/m® (Summe aus Grenzwert +
Toleranzmarge fir das Jahr 2001) festgestellt. 35 Uberschreitungen wéaren zulassig gewe-
sen.

Ab dem Jahre 2002 wurden - u.a. aufgrund bereits umgesetzter Malinahmen - keine Uber-
schreitungen der maximal zuldssigen Uberschreitungshaufigkeit der Summe aus Grenzwert
und Toleranzmarge flir das Jahr 2002 mehr festgestellt.

Inzwischen ist das Grenzwertgefliige der Richtlinie 1999/30/EG durch Novellierung der 22.
BImSchV [2] in nationales Recht Uberflihrt worden. Der Plan wurde in seiner Endfassung
entsprechend den nationalen Regelungen des BImSchG abgefasst. Die vorliegende Planung
dient auch dazu, Erfahrungen zur Aufstellung derartiger Plane und zur Bewertung der Wir-
kung von MalRnahmen zu sammelin.

Durch die seit dem Jahr 1996 mittels der verkehrsbezogenen Immissionsmessstation in der
Berliner Stralle gewonnenen Ergebnisse sowie anhand zusatzlicher Untersuchungen konn-
ten die immissionsmindernden Wirkungen von bisher durchgeflihrten Mallinahmen bewertet
werden. Am wirkungsvollsten war die Fahrbahnsanierung in der Berliner Strale im Jahr
1999 und die Freigabe der Ortsumfahrung im Zuge der Bundesstral’e B 5-neu im Jahr 2002.

Trotz dieser MalRnahmen muss in einem StralRenabschnitt im Zentrum der Stadt Nauen (Ber-
liner Strale) weiterhin von einer Uberschreitung des im Jahr 2005 geltenden Kurzzeitgrenz-
wertes fur PM10-Schwebstaub ausgegangen werden. Deshalb wurden folgende Malinah-
men zur weiteren Verbesserung der Luftqualitat in diesem Bereich vorgeschlagen:

- Neugestaltung des Stral’enraumes in der Berliner Stralle

- Umgestaltung der Kreuzung Rathausplatz

- Energietragerumstellung von Wohnraumheizungen im Uberschreitungsgebiet
- Befestigung des Parkplatzes am Rathausplatz

- Attraktivitatssteigerung der B 5-neu (Ortsumfahrung)

- Parkraumbewirtschaftung/Parkleitsystem

- Lkw-Fuhrungskonzept

Durch begleitende Immissionsmessungen soll die Wirksamkeit der MaBnahmen nach ihrer
Umsetzung detailliert gepruft werden. Es wird die Ubertragbarkeit der gewonnen Erkenntnis-
se auf ahnliche Problemsituationen in anderen Stadten Brandenburgs erwartet.



EINFUHRUNG

Dieser Luftreinhalteplan und seine Fortschreibung als Aktionsplan wurde auf Grundlage des
§ 47 Abs. 1 und 2 BImSchG [1] fUr die Stadt Nauen erstellt. Der Handlungsbedarf nach dem
Jahre 2001 resultiert aus der Gefahr der Uberschreitung von Grenzwerten fur limitierte Luft-
schadstoffe [2] in Nauen. Gleichzeitig dient diese Planung dazu, Erfahrungen fur die Aufstel-
lung von Planen fir andere Stadte im Land Brandenburg zu sammeln und Erkenntnisse zur
Wirkung von MalRnhahmen zu gewinnen.

Fir die Feststellung von Grenzwertiberschreitungen ist nach der Immissionsschutz-
Zustandigkeitsverordnung des Landes Brandenburg (ImSchZV) [3] das Landesumweltamt
(LUA) verantwortlich. Dem Ministerium fir Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung
(MLUR) obliegt die Erstellung von Luftreinhalteplanen. Die Erfullung dieser Aufgabe fir die
Stadt Nauen wurde dem Landesumweltamt per Erlass Ubertragen.

Es ist vorgesehen, die wahrend der Planungs- und Abstimmungsphase gesammelten Erfah-
rungen beziglich effektiver und reibungsarmer Zusammenarbeit zwischen den beteiligten
Behdrden in einem gesonderten Bericht zu dokumentieren.



1 ANGABEN ZUM PLANGEBIET UND ZUR IMMISSIONSSITUATION

1.1 Plangebiet

Der Luftreinhalte-/Aktionsplan gilt flr die Stadt Nauen. Hier wird als Plangebiet, das das Ver-
ursachergebiet und das Uberschreitungsgebiet beinhaltet, das Stadtgebiet von Nauen in den
vor der im Oktober 2003 stattgefundenen Gemeindegebietsreform bestehenden Grenzen
festgelegt (Abbildung1).
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Kartengrundlage [5]

Abbildung 1: Plangebiet der Stadt Nauen mit dem Hauptstralennetz

Der Schwerpunkt der Untersuchung — einschlieRlich zu den ergriffenen und noch zu ergrei-
fenden MalRnahmen — erfolgt fir das bebaute Stadtgebiet (Abbildung 2) erganzt um den Be-
reich der studwestlich davon verlaufenden Ortsumfahrung im Zuge der Bundesstral’e B 5-
neu.

- Allgemeine Lage

Die Stadt Nauen mit gegenwartig ca. 12 000 Einwohnern liegt im nordéstlichen Teil der Re-
gion Havelland-Flaming, im Landkreis Havelland, ca. 18 km westlich der Bundeshauptstadt
Berlin (Stadtbezirk Spandau) und ca. 24 km nordwestlich der Landeshauptstadt Potsdam.
Die Ortsteile Neukammer und Schwanebeck befinden sich ca. 2 bzw. 6 km studwestlich und
der Ortsteil Am Weinberg ca. 3 km nordostlich des Stadtkernes von Nauen. Das Plangebiet
grenzt u.a. an die folgenden Nachbarorte oder Ortsteile aulRerhalb des Plangebiets:

- nérdliche Richtung: Grlnefeld, Paaren im Glien, Kienberg und Perwewitz

- Ostliche Richtung: Pausin und Brieselang

- stdliche Richtung: Bredow, Markee, Tremmen und Wachow

- westliche Richtung: Grol Behnitz, Berge, Lietzow, Markee (Enklave) und Bergerdamm.



Die Stadt Nauen ist verkehrlich sehr gut erschlossen und besitzt dadurch sowie durch die
Berlinndhe Standortvorteile. Durch das 6stliche Gemarkungsgebiet von Nauen flhrt die Bun-
desautobahn A 10 (Berliner Ring). Eine Auffahrmdglichkeit (auf Nauener Gemarkungsgebiet)
besteht mit der Anschlussstelle Falkensee. Ebenfalls von Uberregionaler Bedeutung sind die
beiden Bundesstrallen B 5 und B 273, die aus sudostlicher Richtung auf einer gemeinsamen
Trasse ins Stadtzentrum flhrten. Seit dem Jahr 2002 ist eine Ortsumfahrung im Zuge der B
5 sudlich vom Nauener Stadtgebiet fertiggestellt. Die B 5 flihrt weiter bis nach Hamburg; die
B 273 verlauft Gber Oranienburg nach Wandlitz zur Autobahn A 11 Berlin - Prenzlau - Stettin.
Weitere wichtige Hauptverkehrsstralen sind die 4 Landesstra’en L 86, L 91, L 161 und L
201, die von Nauen in die groReren Orte des Umlandes wie Ketzin, Brandenburg a.d.H.,
Oranienburg und Falkensee fiihren, und die Kreisstra’e HVL (Havelland) 9 Nauen - Herte-
feld.

Mit dem Bahnhof Nauen bestehen Anschlussmdglichkeiten an das Regionalnetz der Deut-
schen Bahn AG (Wittenberge - Nauen - Berlin - Bad Liebenwerda) sowie an das Berliner
Stadtnetz. Uber den Giiterbahnhof Nauen kann auch die Schiene als Verkehrsweg fiir den
Guterverkehr genutzt werden. Fur den 6ffentlichen Personennahverkehr verbinden mehrere
Buslinien die Stadt Nauen mit allen umliegenden Gemeinden und Stadten wie Berlin, Pots-
dam und Rathenow.

Im Netz der zentralértlichen Gliederung weist der Landesentwicklungsplan vom 04. Juli 1995
Nauen als zu entwickelndes Mittelzentrum in der Region Havelland-Flaming aus [4].

In Abbildung 2 ist das bebaute Gebiet der Ortslage von Nauen abgebildet. Die Flachennut-
zung wird durch das Luftbild weitgehend ersichtlich. Das Hauptstra3ennetz ist gelb und die
neu errichtete Ortsumgehung im Zuge der B 5-neu blau unterlegt.
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Abbildung 2: Bebautes Stadtgebiet von Nauen (Luftbild)



- Entwicklung

Im Jahre 1292 erlangt die Siedlung "Nowen" Stadtrecht. Die Stadt Nauen verfligt bis heute
uber einen historischen Altstadtkern.

Nach dem 2. Weltkrieg lebten um 1950 ca. 12 000 Einwohner in Nauen. 1952 fand eine gro-
Re Verwaltungsreform statt - Nauen wurde wiederum Kreisstadt und damit politisches und
administratives Zentrum des Osthavellandes. Ende der 60-er Jahre wurde mit der Entwick-
lung des Industriegebietes Ost (landwirtschaftliche Industrieanlagen, Agrotechnik u. a., ca.
1 000 Beschaftigte) begonnen. Am Bredower Weg wurden Wohnungen und 2 Schulen, an
der Zuckerfabrik das Schwimmbad errichtet. 1971 begann die Stadtsanierung. Trotzdem
gingen die Einwohnerzahlen stetig zuriick. Ende der 80-er Jahre zahlte Nauen noch ca.
10 000 Einwohner.

Die politische Wende brachte auch fir die Stadt Nauen und ihre Umgebung neben den
grundlegenden Veranderungen den Verlust vieler Arbeitsplatze in der Landwirtschaft, der
Zuckerfabrik etc. mit sich. Das gesamte Gebiet vollzog und vollzieht bis heute einen Um-
wandlungsprozess von einem agrarindustriellen, vorwiegend landwirtschaftlich gepragten
Bereich zu einem komplexen Wohn-, Gewerbe-, Industrie- und Dienstleistungsstandort. Bei-
spiele fur diese Entwicklung sind das neue Gewerbegebiet Nauen-Ost (mit der Ansiedlung
des Bosch-Siemens-Hauhaltsgeratewerkes), die Wohngebiete "Hamburger Strafle" und
"Muhlensticke", die Einkaufszentren, die neue Kurzwellen-Sendestation der Funkstation und
der Windpark Nauen. Es ist erkennbar, dass die Stadt Nauen als Mittelzentrum mit jetzt wie-
der ca. 12 000 Einwohner immer mehr an Bedeutung in der Region gewinnt und trotz Verlust
des Kreissitzes 1993 an Rathenow gute Chancen auf einen Aufschwung und ein Wachstum
bietet.

1.2 Informationen Uber Schadstoff-Immissionskonzentrationen in und um
Nauen

1.2.1 Messstationen

Einen Uberblick tber die Lage der insgesamt furr die Immissionsuntersuchungen herangezo-
genen Messstationen gibt Abbildung 3. Die Messstationen des Umweltbundesamtes (UBA)
in Neuglobsow bzw. des Landesumweltamtes (LUA) in Paulinenaue wurden zur Abschat-
zung der grofRraumigen bzw. regionalen Vorbelastung durch Luftschadstoffe genutzt. Die
LUA-Messstationen in Premnitz und Neuruppin dienten zur Validierung des stadtischen Im-
missionsniveaus in Nauen sowie zur Ubernahme von meteorologischen Parametern. In Neu-
ruppin befindet sich des Weiteren eine meteorologische Station des Deutschen Wetterdiens-
tes (DWD). Die dort gewonnenen Informationen dienten u. a. als Eingangsgréfien flur die
Ausbreitungsrechnungen.
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Abbildung 3: Lage der Immissionsmesspunkte im Umfeld der Stadt Nauen
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Einen Uberblick tiber die Messstandorte in Nauen gibt Abbildung 4.
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Kartengrundlage [5]
Abbildung 4: Lage der Immissionsmessstationen des LUA in der Stadt Nauen

Es wurden Luftschadstoffdaten in der Stadt Nauen fernab von stark befahrenen Straflen an
der Messstelle Nauen-Zentrum am Standort MP 1 (Goethe-Gymnasium) von 1997 bis
04/2002 gewonnen. Danach erfolgte die Umsetzung an den Standort MP 2 (Graf-von-Arco-
Gesamtschule). Ab 08/2003 wurden hier die Messungen wieder aufgenommen. Des Weite-
ren wurde 1996 am Standort MP 3 die verkehrsbezogene Messstelle an der Bundesstrale 5
eingerichtet.

Immissionsmessergebnisse fir den Schadstoff PM10-Schwebstaub (Partikel, die einen gré-
Renselektierenden Lufteinlass passieren, der fir einen aerodynamischen Durchmesser von
10 ym einen Abscheidegrad von 50 % aufweist) zeigen, dass der im Jahr 2005 geltende
Kurzzeitgrenzwert mit hoher Wahrscheinlichkeit Gberschritten werden kann. Die Standorte
der Messstationen, Koordinaten und gemessenen Schadstoffkomponenten sind in Tabelle 1
aufgefihrt.
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Tabelle 1: Verzeichnis der Luftqualitdtsmessstationen
Koordinaten
Nr. Messstelle Schadstoff Jahr der Messung | (nach ETRS 89)
HW | Rw
1 |Nauen, Goethe-Gymnasium [NO2, NOx 1997 - 04/2002 58310 33652
2 [Nauen, Graf-v.-Arco-Schule NO2, NOx, PM10 [ab 08/2003 58308 33568
3 |Nauen, Berliner Stralte NO2, PM10, EC, 1996 — 2003 58305 33561
Benzol
4 |Paulinenaue SST/ PM10 2001/2002 58396 45490
5 |Neuglobsow NO2, NOx, PM10 2000 — 2003 58905 45692
6 |Premnitz NO2, NOx, PM10 2000 — 2003 58221 45233
7 |Neuruppin NO2, NOx 2000 — 2003 58669 45546
PM10 ab 11/2001

Erlauterungen: SST - Schwebstaub, EC - Elemental Carbon (Rul})

1.2.2 Ausbreitungsrechnungen

Die Immissionssituation in der Stadt Nauen wurde durch im Rahmen eines Gutachtens vom

Ingenieurbiro Lohmeyer [6] vor bzw. nach Freigabe einer Ortsumfahrung fir die Schadstoffe
NO, und PM10-Schwebstaub berechnet. Die Rechenergebnisse bestatigten die Messbefun-
de. AuRerdem erfolgte eine Immissionsprognose fur das Jahr 2005. Danach ist in der Berli-
ner Stralle (Ort der verkehrsbezogenen Messstation) von einer punktuellen Grenzwertiiber-
schreitung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes auszugehen.
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2 ALLGEMEINE INFORMATIONEN

2.1 Angaben zum Uberschreitungsgebiet

2.1.1 Flache und Bevdlkerung

Als Untersuchungsgebiet wurde die Stadt Nauen in den Grenzen vor der Gemeindegebiets-
reform vom Oktober 2003 festgelegt. Das Gebiet mit der prognostizierten Grenzwertliber-
schreitung (Uberschreitungsgebiet) ist wesentlich kleiner. Da jedoch die MaRnahmenplanung
vor allem verkehrsbezogen ist und auf die ganze Stadt Auswirkungen hat, ist zwischen
Uberschreitungsgebiet und Untersuchungsgebiet zu unterscheiden. Das Untersuchungsge-
biet ist zugleich das Gebiet, in dem mit hoher Wahrscheinlichkeit die MalRlnahmen zur dauer-
haften Unterschreitung des Grenzwerts durchzuflihren sein werden (Plangebiet). Die Fla-
chengréfRen sind Tabelle 2 zu entnehmen.

Tabelle 2: Flache und Einwohnerzahl des Untersuchungsgebietes

Flache in km* Einwohner
Stadt (Siedlungsflache) 6.3 9900
Altstadt 0.24 1246
Uberschreitungsgebiet ” 0.01? 2657645 Y/ 95

1)  Strallenabschnitt Berliner Stral3e zwischen Rathaus- und Lindenplatz

2) 265 m Lange x 40 m Breite (Breite des Strallenraumes + mittlere Tiefe der Bebauung)

3) Anzahl Anwohner, die sich Uberwiegend im Uberschreitungsgebiet aufhalten; aus [7]

4)  Anzahl Schiiler und Lehrer, die sich angrenzend zum Uberschreitungsgebiet aufhalten; aus [7]

5)  Anzahl Beschaftigter im Rathaus und im Burogebaude des Landkreises, angrenzend zum
Uberschreitungsgebiet; aus [7]

In [6] wird davon ausgegangen, dass entlang der Berliner Stralle zwischen Rathaus- und
Lindenplatz Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes fiir PM10-Schwebstaub auftreten
kénnen. Prognostiziert wird die Immissionskonzentration an der der Stralle zugewandten
Vorderfront der Bebauung. Aus diesem Grund wird das Gebiet um den beschriebenen Stra-
Renabschnitt als Uberschreitungsgebiet bezeichnet. Die Lage relativ zum bebauten Stadtge-
biet ist Abbildung 2 zu entnehmen. Die Flache dieses Gebietes berechnet sich aus Strallen-
lange und der Summe aus Breite des Strallenraumes und mittlerer Tiefe der Bebauung. In
Abbildung 5 wird dieses Gebiet ausgewiesen. Die Anzahl der Betroffenen ergibt sich aus den
Personen, die sich tUberwiegend im Uberschreitungsgebiet aufhalten. Das sind sowohl An-
wohner als auch Beschaftigte. Angrenzend an dieses Gebiet befinden sich das Rathaus, das
Verwaltungsgebaude des Landkreises und zwei Schulen (Grundschule am Lindenplatz und
die Forderschule des Landkreises). Die prognostizierte Immissionsbelastung der Berliner
StralRe liegt dort nur geringfligig unter dem Kurzzeitgrenzwert. Deshalb wird die Anzahl der
dort Betroffenen zuséatzlich aufgefihrt.



13

i & ’I' .
L o %
L ' MittelsttaRells
Y . . ; J

ey :%g'_‘f‘:f.s-ﬁ.ﬁde”p'z ’

Kartengrundlage [5]

Abbildung 5: Uberschreitungsgebiet

2.1.2 Art des Gebietes

Das Uberschreitungsgebiet liegt in Teilen der Altstadt und der Innenstadt entlang der Berliner
Stralie. An dieser Strale sind im Bereich zwischen Rathausplatz und MittelstralRe bis zu 4-
geschossige Bauten aus der Grinderzeit beidseitig angebaut. Von der Mittelstra3e bis zum
Lindenplatz ist die Stralie einseitig mit geschlossener Bebauung versehen. Die Nutzung der
Gebaude erfolgt durch Wohnen, Gastronomie und Einzelhandel sowie in geringem Male
durch Handwerk. In Héhe des Lindenplatzes befinden sich zwei Schulen.

2.1.3 Klima

Grolraumig lasst sich das Klima des Landes Brandenburg dem feucht-gemaRigten Klima
zuordnen, das allerdings im Raum Nauen schon durch relativ geringe Jahresniederschlags-
mengen und sommerliche Warme gekennzeichnet ist. Kleinklimatisch weist das Untersu-
chungsgebiet daher einen starkeren kontinentalen Charakter auf, als die Gbrigen Bereiche
Westbrandenburgs.

In [8] werden die Jahressummen der Niederschlage untersucht. Insgesamt bewegen sich die
Niederschlagsjahressummen zwischen 420 bis 720 mm. Dabei bleiben sie im gréRten Teil
des Landes zwischen 480 und 660 mm. Abweichend davon gelten dann Teile des Oderbru-
ches als extrem trocken (420 bis 480 mm) und das Lausitzer Higelland als regenreiches
Gebiet (660 bis 720 mm). Im Gbrigen Brandenburg nehmen die Niederschlage zunachst von
Nord nach Sud ab und erreichen im Baruther Urstromtal die geringsten Werte. Weiter stdlich
ist dann wieder eine Zunahme zu verzeichnen.
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Nauen liegt hiernach im eher trockenen Niederungsklima der Landesmitte Brandenburgs.
Der Jahresniederschlag erreicht durchschnittlich 480 bis 550 mm, das Jahresmittel der Tem-
peratur betragt 8 bis 8.5 °C.

Tabelle 3: Klimadaten [17]

Temperatur Jahresmittel 8.0 bis 8.5 °C
Mittel der Extremmonate 17.5 bis 18.0 °C (Juli)
-1.0 bis —0.5 °C (Januar)
Absolutes Minimum/Maximum -30°C/37°C
Niederschlage Jahressumme 500 bis 550 mm
Summe  April, Mai, Juni 125 bis 145 mm
Juni, Juli, August 180 bis 195 mm
Phanologie Schneegldéckehenblite 02.-06. Marz
Fliederblite 26. April -10. Mai
Apfelbllte 07.-14. Mai
Winterroggenbliite 21.-30. Mai
Winterroggenernte 10.-24. Juli
Wind vorherrschende Windrichtung West

Die besonderen klimatische Verhaltnisse treten auch in Bezug auf den mittleren Jahresgang
der bodennahen Lufttemperatur in Erscheinung. Das Untersuchungsgebiet ist Teil eines weit
westlich vorgeschobenen Bereiches mit starkem - d. h. kontinentalem - Jahresgang der
Temperatur. Dieser Klimakeil entspricht in etwa der Ausdehnung des Luchlandes.

Dieser kontinentale Klimacharakter hat neben Frih- und Spatfrostgefahrdungen, die sich
nachteilig auf die landwirtschaftliche Nutzung auswirken kdnnen, jedoch auch gréRerraumige
positive lufthygienische Wirkungen, liegt Nauen doch im Nahbereich der Stadt Berlin. Durch
starke nachtliche Auskuhlung entstehende Kaltluft kann gelegentlich, sofern geeignete Luft-
leitbahnen vorhanden sind, im Sommer zum thermischen Ausgleich im Berliner Stadtgebiet
beitragen.

Fur Ausbreitungsrechnungen wurden die durch die Stadt unbeeinflussten Windverhaltnisse
der DWD-Messstation Neuruppin genutzt. Einen Uberblick Uber die Windrichtungs- und -
geschwindigkeitsverteilung der 50 km entfernten Station des DWD gibt Abbildung 6. Naher
gelegene Stationen weisen fur Nauen untypische Besonderheiten hinsichtlich ihrer Lage auf.
Der Anteil der Regentage an allen Tagen an der 7 km von Nauen entfernten Klimastation in
Berge belauft sich auf 51 % (bei taglichen Niederschlagsmengen > 0.1 mm) bzw. 47 % (bei
taglichen Niederschlagsmengen > 0.2 mm).



15

Windveri=iung in Fiozen!

Staton BES Nesupps — e 1.4 s
bl efl e 100 m e 1.4 bir 23 m's
P drsapupdi Im — 4 bt 35 s
Hockwseit Im 19 bis 5.9 mu's
‘Wind Gesciwe. © 15 mfa ¢ O btz 10 w0
[ wdler 10ms

Abbildung 6: Windrichtungs- und Windgeschwindigkeitsverteilung an der DWD Station
Neuruppin [6]

2.1.4 Topografische Daten

Wie die naturraumliche Gliederung Brandenburgs zeigt, liegt das Gemarkungsgebiet in zwei
verschiedenen naturrdumlichen Einheiten mit ganzlich unterschiedlichem Landschaftscha-
rakter [17]. Der Norden Nauens gehért zum flachen, durch weite Grinlandflachen und Gra-
ben gekennzeichneten Nauener Luch. Als Bestandteil des Havellandischen Luches gehort
es groliraumig zum Brandenburger Luchland. Sidlich der Stadt beginnt die flachwellige,
durch einzelne Niederungen gegliederte, ackerbaulich genutzte Nauener Platte als Teil der
Mittelbrandenburgischen Platten (vgl. Abbildung 2). Gepragt wurde diese Landschaft insge-
samt durch die letzte Eiszeit (Weichseleiszeit) und damit im Zusammenhang stehender
nacheiszeitlicher Vorgange.

- Havellandisches Luch

Das Nauener Luch als Teil des Havellandischen Luches gehort zu einer groRraumigen Nie-
derungszone, die Schmelzwasser des Warschau-Berliner Urstromtales zur Nordsee abflhr-
te. Nacheiszeitlich entstanden hierin grol’e Moorbereiche von unterschiedlich groRen Tal-
sand- oder Dunenflachen.

Die naturliche Vegetation der vermoorten Bereiche bestand aus Schilf, Grol3seggen, Fieber-
klee und Strauchweiden. Nur die hdhergelegenen, nicht vertorften Bereiche waren von Ei-
chenmischwaldern eingenommen.
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Die durchschnittliche Hohenlage des Luches betragt in der Gemarkung Nauen ca. 30 m
U.NN. Die tiefsten Bereiche befinden sich im Nordwesten der Gemarkung beiderseits des
Havellandischen Grofien Hauptkanals. Die hdchsten Punkte werden durch die Dinenberei-
che im Nauener Stadtforst markiert, die eine Hohe von 40 m G.NN erreichen.

- Nauener Platte

Im Gegensatz dazu bildet die Nauener Platte eine Hochflache, die mit Hohenlagen zwischen
35 und 40 m ca. 5 bis 15 m Uber der Niederung liegt und durch eine markante Hangkante
vom Luch abgegrenzt ist. Diese Hochflache entstand durch Ablagerungen, die das Eis mit-
fuhrte. Sie ist also ein Grundmoranengebiet, in dem Geschiebemergel und -sande vorherr-
schen.

Die Nauener Platte ist seit langem weitgehend entwaldet. Die Flachen werden heute fast
ausschliel3lich ackerbaulich genutzt. Stdlich von Nauen sind die Boden relativ fruchtbar. Es
werden Ackerzahlen von Uber 35 Punkten erreicht.

Insgesamt steigt die meist ebene Moranenplatte von Nord nach Sid an, wobei sie sldlich
von Schwanebeck mit tGber 45 m (.NN ihren héchsten Punkt erreicht. In die Moranenplatte
eingelagert sind vereinzelt Pfuhle oder z. T. abflusslose Niederungsrinnen, die mit 30 bis 35
m U.NN hier die tiefsten Stellen markieren und zugleich eine Gliederung der sonst recht
strukturarmen Hochflache bewirken.

2.1.5 Gebaudenutzung

Die Gebaude, welche innerhalb des Uberschreitungsgebietes liegen, werden im Unterge-
schoss Uberwiegend gewerblich genutzt. In den darlber liegenden Etagen befinden sich
meistens Wohnungen. Eine besonders sensible Nutzung stellen die Schulen dar. Die abge-
schatzten Zahlen betroffener Personen, die sich nicht nur kurzzeitig in den Gebauden aufhal-
ten, sind in Tabelle 2 enthalten und wurden in [7] abgeschatzt.
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3 ZUSTANDIGE BEHORDEN

Fir die Feststellung von Grenzwertiberschreitungen ist nach der Immissionsschutz-
Zustandigkeitsverordnung des Landes Brandenburg (ImSchZV) [3] das Landesumweltamt
(LUA) verantwortlich. Dem Ministerium fir Landwirtschaft, Umweltschutz und Raumordnung
(MLUR) obliegt nach der gleichen Vorschrift die Erstellung von Luftreinhalteplanen. Per Er-
lass des MLUR wurde die Federflihrung fir die Aufstellung des Luftreinhalteplanes fir die
Stadt Nauen dem Landesumweltamt tbertragen.

Weiterhin sind friihzeitig die Gemeinde als auch die jeweils zustandige Stralenbau- und
Stralienverkehrsbehérde mit einzubeziehen. In diesem Fall sind das das Brandenburgische
Strallenbauamt (BSBA) Potsdam sowie der Landkreis Havelland. Das Zusammenspiel der
Behdrden in dem Verfahren ist in Abbildung 7 [9] aufgezeigt.
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Abbildung 7: Blockschema zur Erstellung des Luftreinhalte-/Aktionsplans fir Nauen [9]
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4 ART UND BEURTEILUNG DER GRENZWERTUBERSCHREITUNG

4.1 Art der Grenzwertlberschreitung

4.1.1 Messergebnisse

Die seit 1997 in Nauen gemessenen Immissionskonzentrationen fur PM10-Schwebstaub
sowie NO, kénnen der Tabelle 4 entnommen werden. Die Anzahl der Tage mit Mittelwerten
> 50 yg/m?® wurde auf eine 100 %-ige Messwertverfugbarkeit hochgerechnet. Fur das Jahr
2003 ist das Ergebnis der Hochrechnung nur bedingt aussagekraftig, da aufgrund eines lan-
geren Messausfalls die statistische Sicherheit hierfir unzureichend war.

Tabelle 4:Immissionskonzentrationen und Verkehrsstarken an der verkehrsbezogenen
Messstation Berliner StralRe

Anzahl Tage | Anzahl Tage

Jahr PM10 mit TMW mit TMW NO, DTV DTV- SV

JMW 550 pg/m® V' [550 pg/m*+T™M|  JMW (Kfz/d) (Kfz/d)

(Hg/m®) (ng/m?)
1995 96
1996 81
1997 75
1998 61 215 50 18 610 1385
1999 58 153 56 18 474 1333
2000 38 77 54 18 159 1280
2001 40 103 NSO 53 18 133 1238
2002 39 78 32 51 15 862 995
20032 31 58 19 33 12 175 616
Grenzwert

2005 40 35

N  Kurzzeitgrenzwert PM10 zuzliglich Toleranzmarge (35 Tage mit einem Tagesmittelwert (iber
70 pg/m?3) wird Uberschritten

JMW : Jahresmittelwert DTV: Durchschnittlich taglicher Verkehr
TMW : Tagesmittelwert DTV-SV: Durchschnittlich taglicher Schwerverkehr
T™: Toleranzmarge

" hochgerechnet auf eine Messwertverfiigbarkeit von 100%
2 PM10-Immissionsmessungen bis 22. 07.2003 und ab 01.12.2003

Im Jahr 2001 wurde an der verkehrsbezogenen Messstelle der Grenzwert zuzuglich der in
diesem Jahr gultigen Toleranzmarge uberschritten. Die im Jahr 2005 einzuhaltenden Grenz-
werte fir PM10-Schwebstaub sind ebenfalls in der Tabelle aufgefiihrt. Im Abschnitt 4.2 wird
eine Ubersicht Gber die Grenzwerte von PM10-Schwebstaub und NO, gegeben.

Die Belastungsentwicklung ist fir den Jahresmittelwert PM10-Schwebstaub in Abbildung 8
dargestellt. Die an der verkehrsbezogenen Messstation bestimmten mittleren durchschnittli-
chen taglichen Verkehrsstarken (DTV) sind ebenfalls mit aufgeflhrt. Es sei im Vorgriff auf die
Kapitel 5 und 7 darauf hingewiesen, dass im Oktober 1999 ein Fahrbahnbelagswechsel, von
Pflasterung mit Asphaltflicken auf geschlossene Asphaltdecke, erfolgte. Weiterhin wurde im
September 2002 eine Ortsumfahrung Nauens durch Realisierung der B 5-neu mit Entlas-
tungswirkung fur die Berliner Stralle freigegeben. Beide Veranderungen waren begleitet
durch einen Immissionsriickgang.
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Abbildung 8: PM10-Schwebstaub—Jahresmittelwert an der verkehrsbezogenen Messstation
Berliner StralRe

Fir den Schadstoff NO, (Abbildung 9) machte sich die Verringerung der Verkehrsstarken,
vor allem des Schwerverkehrs, ebenfalls immissionsmindernd bemerkbar. Messergebnisse
seit Beginn des Vorhabens "Luftreinhalteplan" werden durch den weiteren Betrieb der ver-
kehrsbezogenen Messstelle begleitend zum Vorhaben erfasst und stehen zu einem spateren
Zeitpunkt bereit.
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Abbildung 9: NO,-Jahresmittelwert an der verkehrsbezogenen Messstation Berliner Stral3e
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4.1.2 Rechenergebnisse

4.1.2.1 Verfahren

Immissionsberechnungen wurden flachendeckend fir das Nauener Stadtgebiet in [6] durch-
gefuhrt. Berechnet wurden die Belastung durch die Luftschadstoffe PM10-Schwebstaub und
NO,. Es wurden die Situationen flir das Jahr 2002 ohne bzw. mit realisierter Ortsumfahrung
bestimmt. Weiterhin erfolgte eine Immissionsprognose flir das Jahr 2005. Fir die Rechnun-
gen wurden die Quellen Hausbrand, Industrie und Stral3enverkehr berucksichtigt. Ferner
fanden groRraumige Eintrage anderer Quellen, die auRerhalb der Stadt liegen, Uber die ge-
messene Immissionsvorbelastung in die Berechnungen Eingang.

Zur Ermittlung der Immissionen im Untersuchungsgebiet wurden zunachst die Emissionen
des Verkehrs auf dem Hauptverkehrs-Stralennetz im gesamten Untersuchungsgebiet be-
rechnet.

Die Ausbreitungsrechnungen erfolgten mit einer Kombination der numerischen Ausbreitungs-
modelle MISKAM und PROKAS. Beschreibungen zu den Modellen finden sich unter
www.Lohmeyer.de/Modelle/Winmiskam_de_frame.htm und www.Lohmeyer.de/Modelle/prokas_detail frame.de.
Zunachst wurden fur den Kernbereich um die Berliner Stralle mit dem mikroskaligen prog-
nostischen Strémungs- und Ausbreitungsmodell MISKAM Immissionen berechnet. Innerhalb
dieses Gebietes wurden die Gebaudestrukturen sowie der Verkehr in allen StralRenzigen
mit seinen Emissionen fahrspurfein berlcksichtigt. Zusatzlich wurden fiir das aufterhalb des
Kernbereiches liegende Stral’ennetz die Emissionen des Verkehrs auf diesen Stralten be-
rechnet und die Immissionen mit dem Berechnungsverfahren PROKAS ermittelt. Die Ergeb-
nisse beider Rechnungen wurden addiert. Die Emissions- und Immissionsprognosen wurden
fur PM10 und NO,/NO, vorgenommen.

Zusatzlich zu den beschriebenen verkehrsbedingten Schadstoffausbreitungsberechnungen
wurden die Immissionen infolge Hausbrand und genehmigungsbediirftigen Anlagen berech-
net. Dazu wurde das im Modell SELMA®* integrierte Berechnungsmodul TALBO verwendet.
Die entsprechenden Emissionen und Quellparameter wurden vom LUA Brandenburg zur
Verfligung gestellt. Die Berechnungen erfolgten auf dem gleichen Immissionsraster wie in
den PROKAS-Berechnungen.

4.1.2.2 Hausbrand- und anlagenbedingte Immissionen

Die mit SELMA-TALBO auf Grundlage der vom Landesumweltamt ermittelten Emissionen
flachendeckend berechneten PM10-Konzentrationen infolge der Hausbrandemissionen in
Nauen sind in der Abbildung 10 dargestellt. Hierbei kann festgestellt werden, dass die dar-
aus resultierenden Belastungen auf einem sehr niedrigen Niveau liegen. Im zentralen Orts-
bereich betrug die ermittelte PM10-Zusatzbelastung ca. 0.1 bis 0.2 ug/m?® im Jahresmittel.
Zum Ortsrand hin werden diese Werte noch niedriger.


http://www.Lohmeyer.de/Modelle/Winmiskam_de_frame.htm
http://www.Lohmeyer.de/Modelle/prokas_deatil_frame.de
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Abbildung 10: PM10-Schwebstaub-Zusatzbelastung durch Hausbrand und Industrie

Die auf die Gewerbe/Industrieanlagen zurlickzufiuhrenden PM10-Zusatzbelastungen in der
Ortslage liegen auf einem noch niedrigerem Niveau als die Hausbrandimmissionen und wur-
den nicht graphisch dargestellt. Im Bereich des am slddstlichen Ortsrand von Nauen gele-
genen Getreidesilos werden PM10-Werte von maximal 0.05 ug/m?® im Jahresmittel berech-
net, im Bereich der Berliner Stral3e im Ortszentrum von weniger als 0.003 pyg/m?3.
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4.1.2.3 2002 ohne Ortsumfahrung

In der Abbildung 11 sind die mit PROKAS fiir die Situation ohne Ortsumfahrung berechneten
Jahresmittelwerte flr die Gesamtbelastung durch PM10 sowohl flachig als auch fir die Stra-
Renrandbebauungen dargestellt. Insbesondere an den stark befahrenen Stralen wurden er-
héhte PM10-Belastungen berechnet. Uberschreitungen des ab 2005 geltenden Grenzwertes
fur die mittlere Belastung Uber ein Jahr von 40 pg/m?® [2] wurden nicht ausgewiesen. In der
Berliner Stral’e zwischen Rathausplatz und MittelstraRe als dem am starksten belasteten
Abschnitt wurde mit 38.4 ug/m?* dieser Grenzwert allerdings fast erreicht. An der gesamten
Ortsdurchfahrt im Zuge der B 5 sowie in Abschnitten der B 273 wurden Konzentrationen be-
rechnet, die auf eine Uberschreitung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes hinweisen (rote Far-
ben).

R OE NN NN NN BN N N EE e R E w / =
NN NN E N NN R N W o l:':q_ i__—' N | e ] I|
R E W R R e R W E N W E W & & L r e i | |
B R EEEE RS EEEEWE I'_IH. " /-\. im ——
" @ EE®EEEEEEEEE l"".'I - . .'ll\-l = [ 1 II T
W WO W W W W m oW W om m - = o R " ':| | ||
"R "EFEEEEE BN o g " EEE - _| |
S e e l-'.l I_-‘ :/’_-'— LN 1]
¥ o B T 5 w B N
- = e a7 ' p - 18 _'l '-'.l " EE
: 7 o,
- E W [Ty M W N N
= s EEw f =l HE a = /o mmmomm
" EEE RN NN S T e mem o w
= E R EE W NN . M‘:-—T': _I' / E e s EEE
E i@ F RS - i T "."—_"_A._i - EE
- EE W N L 2 - e =
e EE o LR I-II.I_.I
- oE o O = e = i | OEOE OE B
TR EEEE R :‘-":'-.':". ‘TR R
TR EEEREE RN & I-Il_ _I-'- " EEEE
e B E EE W EE §E®EE® owomm - " rEEE PM AR -1 wm-’l
] R EEE NN NN "N E W "EEw
" EEEE NN EEE SEE N E® -,'I EEoEm
LI LI B - =W " om . 4.0 W Ubarachidinn
R EE o W W B " oE R W s n B AD-00 MY dbeschitan
"R EEW " L s 250 -0
- oE oEow W = - "o .
R R W oW W " ] " " :]_.
RN = - - -
B a0 27
—_— Wi

Abbildung 11: PM10-Schwebstaub-Gesamtbelastung 2002 ohne Ortsumfahrung
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In der Abbildung 12 sind die mit PROKAS berechneten NO,-Jahresmittelwerte (ebenfalls
Gesamtbelastung) fir die Konzentrationen am Stralenrand dargestellt. Uberschreitungen
des im Jahr 2010 verbindlichen Grenzwertes von 40 ug/m?* wurden mit diesem Screeningver-
fahren in der Berliner Stra’e zwischen Rathausplatz und Gartenstral’e berechnet (rote Far-
be). Hier wurden Konzentrationen von 49.5 ug/m? (Rathausplatz bis Mittelstra’e) bzw. 45.8
pug/m?® (MittelstralRe bis Gartenstral3e) ermittelt.
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Abbildung 12: NO,-Gesamtbelastung 2002 ohne Ortsumfahrung
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4.1.2.4 2002 mit Ortsumfahrung

In der Abbildung 13 sind die mit PROKAS fiir die Situation mit Ortsumfahrung berechneten
PM10-Schwebstaub-Gesamtbelastungen sowohl flachig als auch flir die Stral’enrander dar-
gestellt. Aufgrund der veranderten Verkehrsbelastungen kommt es zu Veranderungen in der
Immissionssituation. So ist insbesondere an der vor der Inbetriebnahme der Ortsumfahrung
sehr stark befahrenen Ortsdurchfahrt im Zuge der B 5-alt nunmehr eine Reduktion der
PM10-Belastung zu verzeichnen. Uberschreitungen des ab 2005 maRgeblichen Grenzwertes
gemaf 22. BImSchV von 40 pg/m?® wurden deshalb ebenfalls nicht ausgewiesen. In der Ber-
liner Stralle zwischen Rathausplatz und Mittelstrafl’e als hdchst belastetem Abschnitt wurde
eine Abnahme der Konzentrationen von 38.4 ug/m?® auf 32.1 ug/m?® prognostiziert. Der ab
2005 geltende Langzeitgrenzwert wird damit um 20 % unterschritten.

Es werden jedoch an den StralRenabschnitten Berliner Strale zwischen Rathausplatz und
Lindenplatz, in einem Abschnitt der B 273 (28.2 ug/m®) und an dem B 5-nahen Abschnitt der
Karl-Thon-StraRe (28.2 ug/m?®) Konzentrationen berechnet, die auf eine mdgliche Uberschrei-
tung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes hinweisen (rote Farben).
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Abbildung 13: PM10-Schwebstaub-Gesamtbelastung 2002 mit Ortsumfahrung
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In der Abbildung 14 sind die mit PROKAS berechneten NO,-Jahresmittelwerte (ebenfalls
Gesamtbelastung) fur die Strallenrandkonzentrationen dargestellt. Auch bei NO, ist nach In-
betriebnahme der Ortsumgehung eine deutliche Reduktion der Belastungen entlang der
Ortsdurchfahrt auf der B 5-alt zu verzeichnen. Uberschreitungen des ab dem Jahr 2010 ver-
bindlichen Jahres-Grenzwertes von 40 pg/m?® werden mit diesem Screeningverfahren nicht
mehr berechnet. In der Berliner Strale zwischen Rathausplatz und Mittelstrae wird ein Ab-
sinken der Konzentrationen von 49.5 ug/m?® auf 39.3 ug/m?* (Mittelstral3e bis Gartenstralle)
ermittelt.
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Abbildung 14: NO,-Gesamtbelastung 2002 mit Ortsumfahrung
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4.1.2.5 Prognose 2005

In der Abbildung 15 sind die in [6] mit PROKAS flr die Situation im Jahr 2005 berechneten
PM10-Schwebstaub-Gesamtbelastungen sowohl flachig als auch fiir die StralRenrandbebau-
ungen dargestellt. In der Abbildung 16 sind in Analogie die NO,-Immissionen abgebildet.
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Abbildung 15: Prognose der Gesamtbelastung durch PM10-Schwebstaub fir das Jahr 2005
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WO -1 gl

Abbildung 16: Prognose der NO,-Gesamtbelastung fur das Jahr 2005
Es wurde von folgenden Randbedingungen ausgegangen:

1. Das Stralkennetz und die Verkehrsbelegungen wurden aus dem beschriebenen Fall
,2002 mit Ortsumfahrung“ Ubernommen. Bzgl. der Verkehrsbelegungen wurde somit von
keiner relevanten Verkehrsveranderung zwischen 2002 und 2005 ausgegangen.

2. Im Fall ,2002 mit Ortsumfahrung® wurden die Vorbelastungswerte aus Daten des Jahres
2001/2002 abgeleitet. Diese betrugen flir NO, = 16.2 ug/m?® und fir PM10 = 24 ug/m3. Das
Merkblatt fur Luftverunreinigungen an StralRen (MLuS 02) [10] gibt zwischen den Jahren
2001 und 2005 als Reduktionsfaktor (Mittelstadt) der Vorbelastung fir NO, = 0.96 an. Dies
wirde in Nauen zu einer NO, -Vorbelastung fir das Jahr 2005 von 15.5 ug/m? fihren. Die an
der Messstation Nauen-Stadt zwischen 1997 und 2001 ermittelten Daten der NO,-Minderung
liefern Reduktionen, die gut mit MLuS 02 korrespondieren. Die zeitliche Entwicklung der
PM10-Belastung lasst sich schwieriger einschatzen, da konsistente Hintergrunddaten Uber
mehrere Jahre nicht vorliegen. Die Tendenz war aber in den letzten drei Jahren wohl eher
gleichbleibend. MLuUS 02 geht fur die nachsten Jahre von geringen Abnahmen der PM10-
Belastung aus. Allgemeine bundes- und europaweite technische Minderungsmaf3nahmen bei
den PM10-Emissionen bis 2005 sollten sich auch in der Grundbelastung in Nauen nieder-
schlagen. Deshalb wird flr die Berechnung von PM10-Schwebstaub fir das Jahr 2005 von
folgender Vorbelastung ausgegangen: PM10 = 23.5 pyg/m? (2 %-Minderung zwischen 2001
und 2005 um 0.5 pg/m3).
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3. Die Berechnung der abgasbedingten Emissionen erfolgte mittels Handbuch fir Emissi-
onsfaktoren (HBEFA 1.2, UBA 1999). Davon abweichend wurden Modifizierungen nach neu-
esten vorliegenden Erkenntnissen des UBA flir Kfz-Motoren nach EURO 2- Norm durchge-
fuhrt. Fur das Jahr 2005 ergab sich dabei eine Erhéhung der NO,-Emissionen des Schwer-
verkehrs gegentber HBEFA 1.2 um 47.5 % fur alle Verkehrssituationen.

Aufgrund der veranderten Vorbelastungen und der Anderung in den Emissionsdichten
kommt es im Jahr 2005 zu Verringerungen in den Schadstoffbelastungen in der gesamten
Ortslage Nauen (Abbildung 15 und Abbildung 16). Uberschreitungen des ab 2005 giiltigen
PM10-Jahres-Grenzwertes gemal 22. BImSchV von 40 ug/m® wurden nicht ausgewiesen. In
der Berliner Stralte zwischen Rathausplatz und Mittelstral3e als hochst belastetem Abschnitt
wird eine Abnahme der Konzentrationen von 32.1 ug/m? (Fall 2002 mit Ortsumfahrung) auf
30.5 pg/m?® im Jahr 2005 prognostiziert. Damit wird der Grenzwert um ca. 24 % unterschrit-
ten.

Die im Fall 2002 mit Ortsumfahrung an einem Abschnitt der B 273 (28.2 ug/m3) und an dem
B 5-alt-nahen Abschnitt der Karl-Thon-Stra3e (28.2 ug/m?) ausgewiesenen geringen Uber-
schreitungen des Aquivalenzwertes zur Bewertung der Uberschreltungshauflgkelt des Kurz-
zeitgrenzwertes (Tabelle 6; Anlage) verringern sich. Der Aquivalenzwert wird hier nunmehr
unterschritten. Es wurden allerdings immer noch in 2 Abschnitten der Berliner Stralle zwi-
schen Rathausplatz und Lindenplatz Konzentrationen berechnet, die auf eine Uberschreitung
des PM10-Kurzzeitgrenzwertes hinweisen (rote Farben). Das fuhrt dort zu der Ausweisung
des Uberschreitungsgebietes.

Auch bei NO, ist fir das Jahr 2005 von einer weiteren Reduktion der Belastungen in Nauen
auszugehen. Uberschreitungen des ab dem Jahr 2010 verbindlichen Grenzwertes von 40
pug/m® werden mit dem Screeningverfahren nicht prognostiziert. In der Berliner Stralle zwi-
schen Rathausplatz und Mittelstrale wird ein Absinken der Konzentration von 39.3 yg/m?
(Fall 2002 mit Ortsumfahrung) auf 37.5 pg/m? im Jahr 2005 berechnet.

4.2 BeurteilungskenngrofRen / Grenzwerte

Grenzwerte, Toleranzmargen und zuldssige Uberschreitungshaufigkeiten sind in der 22.
BimSchV [2] festgehalten. Fir die Schadstoffe PM10-Schwebstaub und NO,, die flr die
Stadt Nauen Bedeutung haben, sind die fir die Luftreinhalteplanung relevanten Informatio-
nen in Tabelle 5 zusatzlich dargestellt.

Tabelle 5: Auszugsweise Darstellung der Anforderungen gemall §§ 3 und 4 der 22.
BImSchV [2]

PM10-Schwebstaub NO,

Maximal zuldssige mittlere Konzentration | Maximal zuldssige mittlere Konzentration

Uber 1 Tag: 50 ug/m3 (gultig ab 01.01.2005)
35 Uberschreitungen pro Jahr zuléssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 60 pg/ms3

Jéhrliche Abnahme der Toleranzmarge: 5 pg/m?

Uber 1 Stunde: 200 pg/ms (glltig ab 01.01.2010)
18 Uberschreitungen pro Jahr zulassig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 270 pg/ms3

Jahrliche Abnahme der Toleranzmarge: 10 ug/m?®

Maximal zulassige mittlere Konzentration
uber 1 Jahr: 40 ug/ms (gtiltig ab 01.01.2005)
keine Uberschreitung zuléssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 43.2 pyg/m?

Jahrl. Abnahme der Toleranzmarge: 1.6 ug/m?

Maximal zulassige mittlere Konzentration
uber 1 Jahr: 40 pg/m3 (gultig ab 01.01.2010)
keine Uberschreitung zuléssig

Grenzwert + Toleranzmarge 2003: 54 pg/m?®

Jahrl. Abnahme der Toleranzmarge: 2 ug/m?
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Die Beurteilung von Situationen erfolgt durch den Vergleich der Mess- und Rechenwerte mit
den entsprechenden Grenzwerten. Durch Immissionsberechnungen ist es derzeit nur mog-
lich, Jahresmittelwerte auszuweisen. Es gibt jedoch eine statistisch gesicherte sehr enge
Korrelation zwischen dem Jahresmittelwert und der Anzahl der Uberschreitungen des Kurz-
zeitgrenzwertes fir PM10-Schwebstaub (Anhang). Die Interpretation daraus ergibt die in Ta-
belle 6 zusammengefassten Aussagen.

Tabelle 6: Uberschreitungswahrscheinlichkeit des PM10-Schwebstaub-Kurzzeitgrenzwertes
in Abhangigkeit von der mittleren Belastung Gber 1 Jahr

Aquivalenzwert Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwertes
(berechnet als Jahresmittel- PM10-Schwebstaub

wert der Belastung)

< 28 ug/m? ist unwahrscheinlich

> 28 bis 30.9 pg/m? ist mit weniger als 50 % wahrscheinlich
> 31 bis 34.9 pug/m? ist mit mehr als 50 % wahrscheinlich

> 35 ug/m? Erfolgt mit Sicherheit

4.3 Vergleich der Mess- und Rechenwerte mit den Grenzwerten

Es wird die derzeitige bzw. die in Kirze eintretende Immissionssituation (Immissionsprogno-
se 2005) fir die Beurteilung herangezogen. Die Daten sind in Tabelle 7 zusammengefasst.

Tabelle 7: Zusammenstellung der Jahresmittelwerte fir PM10-Schwebstaub und NO, im

Uberschreitungsgebiet
PM10-Jahresmittelwerte | NO,-Jahresmittelwerte
in ug/m3 in ug/m?
Messung " | Rechnung | Messung " | Rechnung
PROKAS ? PROKAS ?
Berliner Str. zwischen Rathausplatz und
Mittelstr.
ein Jahr vor Ortsumfahrung (2001-2002) 41 38 52 50
ein Jahr nach Ortsumfahrung (2002-2003) 35 32 33 39
Immissionsmessung 2003 ) 31
Immissionsprognose 2005 31 38
Berliner Str. zwischen Mittelstr. und
Gartenstr.
ein Jahr vor Ortsumfahrung (2001-2002) 36 46
ein Jahr nach Ortsumfahrung (2002-2003) 30 35
Immissionsprognose 2005 29 33
Berliner Str. zwischen Lindenplatz und
Gartenstr.
ein Jahr vor Ortsumfahrung (2001-2002) 31 37
ein Jahr nach Ortsumfahrung (2002-2003) 28 29
Immissionsprognose 2005 27 28

" Die Messung erfolgte in 1,5 m Entfernung von der Bebauung in 3.5 m Hohe 0.G.
%) Die Berechnung erfolgte in 1 m Entfernung von der Bebauung in 1.5 m Hohe 1.G.
® Die Messungen erfolgten auf Grund von BaumaRnahmen nur bis 22.07.2003
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Es ist festzustellen, dass ohne Bau der Ortsumfahrung die Immissionsbelastung sowohl flr
PM10-Schwebstaub als auch NO, viel héher ware als mit Ortsumfahrung. Durch die Reali-
sierung der Ortsumfahrung kann eine Uberschreitung der Jahres-Grenzwerte ausgeschlos-
sen werden. Jedoch besteht weiterhin die Gefahr der Uberschreitung des Kurzzeitgrenzwer-
tes fir PM10-Schwebstaub. Diese Uberschreitung wird mit mehr als 50 % Wahrscheinlichkeit
(Jahresmittelwert = 31 pg/m?3®) im Planungsgebiet eintreten. Da die Rechenergebnisse fur
PM10-Schwebstaub am Messpunkt tendenziell um ca. 10 % geringer als die Messergebnis-
se ausgewiesen werden, liegt die Wahrscheinlichkeit der Uberschreitung vermutlich noch
Uber den hier angegebenen Werten. Weitere Malnahmen zur Immissionsreduzierung sind
deshalb unbedingt zu treffen.
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5 VERURSACHERANALYSE

5.1 Emissionen
Einen Uberblick tiber die im Stadtgebiet von Nauen anfallenden Emissionen gibt Tabelle 8.

Tabelle 8: PM10-Schwebstaub- und NO,-Emissionen im Stadtgebiet von Nauen

NOx PM10
kg/Jahr kg/Jahr
Heizung Summe 9642 928
Gas 5758 4
Ol 2 387 60
Kohle 1496 864
Industrie 281 88
Verkehr mit Ortsumfahrung 32 250 5 860
Gesamt 42 173 6 876
Emissionsanteile
Heizung 23% 13%
Verkehr 76% 85%
Industrie 1% 1%
Gesamt 100% 100%

Bei den Industrieemissionen wurden nur die direkt im Stadtgebiet ausgewiesenen und somit
immissionsrelevanten Emissionen in der Tabelle aufgefihrt. Die Industrieemissionen weit
aulerhalb des Stadtgebietes sind zwar mengenmaRig nicht unbedeutend, jedoch ist ihre
Wirkung auf die Luftschadstoffbelastung in Nauen zu vernachlassigen. Beim Stral’enverkehr
konnten nur die StralRen fiur die Auswertung herangezogen werden, bei denen Verkehrsda-
ten bekannt waren. Untergeordnete Nebenstrallen wurden nicht erfasst. Aus anderen Stu-
dien kann abgeschatzt werden, dass bei Berlicksichtigung dieser Quellen die Emissions-
menge des StralRenverkehrs fur Benzol und PM10-Schwebstaub um 20 % ansteigen kann.
Far NOy ist dieser hier nicht berlcksichtigte Anteil in Folge der reduzierten Fahrtgeschwin-
digkeiten und niedriger LKW-Anteile im Nebenstralennetz geringer. Nicht bericksichtigt
wurden ferner vor allem PM10-relevante Quellen, bei denen die Quantifizierung der Schad-
stoffmengen bisher nicht méglich war.

Insgesamt wird mehr NO, ausgewiesen als PM10-Schwebstaub. Beim NO, dominiert der
Strallenverkehr, gefolgt von den Hausbrandemissionen. Da die NO,-Emissionen aus kohle-
befeuerten Heizungsanlagen doppelt so hoch sind wie die aus erdgas- bzw. élgefeuerten An-
lagen, kénnten durch Energietragerumstellungen ca. 700 kg weniger NO, emittiert werden.
Der relativ hohe Emissionsbeitrag des Hausbrandes (23 %) schlagt sich beim Immissionsbei-
trag (7 %) nicht in gleicher Hohe nieder. Die Ursache dafur liegt in der wesentlich gréReren
Quellhéhe gegenliber der beim Kfz-Verkehr. Eine bessere Verdiinnung der Emissionen ist
die Folge.

Bei den PM10-Schwebstaub-Emissionen ist der Strallenverkehr mit 85 % dominierend, wo-
bei der groRere Teil der Emission durch Staubaufwirbelung entsteht. Die Hausbrandemissio-
nen werden Uberwiegend durch die noch vorhandenen Kohle-Feuerungsanlagen verursacht.
Hier ergibt sich noch ein beachtliches Einsparpotential durch Energietragerumstellung.

Mit 5 % Anteil in den ausgewiesenen stadtischen Emissionen ist das Uberschreitungsgebiet
bezogen auf den Flachenanteil der Siedlungsflache von 0.2 % Uberproportional betroffen
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(Tabelle 9). Es befindet sich hier keine Industrieanlage. Der Stralkenverkehr dominiert mit
83 % beim NO, und 91 % beim PM10-Schwebstaub die Emissionsstruktur.

Tabelle 9: PM10-Schwebstaub- und NOx-Emissionen im Uberschreitungsgebiet

Uberschreitungsgebiet Rat- NO, PM10
hausplatz bis Gartenstralle kg/Jahr kg/Jahr
Stral’e 1692 313
Heizung 351 31
Gesamt 2043 344
anteilig: anteilig:
StralRe 83% 91%
Heizung 17% 9%
Gesamt 100% 100%
Anteil am Stadtgebiet 5% 5%

5.2 Immissionen

5.2.1 Vorgehensweise

Die Zuordnung der Immissionsanteile von PM10-Schwebstaub kann nach 4 verschiedenen
Verfahren erfolgen:

1. Zuordnung anhand der Zusammensetzung des PM10-Schwebstaubs (Inhaltsstoffe, Frak-
tionen)

2. Differenzierung anhand von Immissionsmessbefunden an verschiedenen Standorten

3. Ausbreitungsrechnung von Emissionen verschiedenster Quellen

4. Zeitliche Differenzierung der gemessenen Immissionen (Tages-, Wochen- Jahresgange),
Zuordnung der Quellen anhand der zeitlichen Emissionsveranderung

Eine Kombination dieser Verfahren ist bei bestimmten Voraussetzungen ebenfalls sinnvoll.
So konnten z.B. die Quellenbeitréage fur eine gemessene Immissionsvorbelastung in einer
Stadt anhand einer Inhaltsstoffanalyse zugeordnet werden. Die Bestimmung des Stralien-
verkehrsbeitrages an der jeweiligen Stralle erfolgt dann durch Immissionsberechnung. Bei
der Bestimmung der Verursacheranteile fir den Schadstoff NO, ist abweichend zu diesen
Vorgehen eine Inhaltsstoffanalyse nicht méglich, da es sich hier um eine einzelne chemische
Verbindung und nicht um ein Stoffgemisch handelt.

Im vorliegenden Fall erfolgt die Quellenzuordnung durch eine Gegenuberstellung der Immis-
sionsmessbefunde an verschiedenen Messstationen. So kann die grofRraumige Vorbelas-
tung, also die Immission, die durch meist entfernte Verursacher entsteht und in das Untersu-
chungsgebiet durch Ferntransport eingetragen wird, durch die Messbefunde an der Messsta-
tion in Neuglobsow beschrieben werden. Das regionale Immissionsniveau wird durch Immis-
sionsmessungen in Paulinenaue wiedergegeben. Diese PM10-Schwebstaub-Messstelle be-
findet sich in ca. 13 km Entfernung zum Uberschreitungsgebiet. Der innerstédtische Beitrag
Nauens auBerhalb des Uberschreitungsgebietes wird anhand der Messbefunde von den
stadtischen Messstationen flir NO, bestimmt. Da erst seit 10/2003 an der Messstation Nau-
en, Graf-v.-Arco-Schule, PM10-Schwebstaub gemessen wird, erfolgte die Immissionsbe-
rechnung des stadtischen PM10-Schwebstaub-Beitrages. Hierfir lagen Emissionsangaben
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von den genehmigungsbedurftigen Anlagen, den nicht genehmigungsbedirftigen Feue-
rungsanlagen (Hausbrand) und dem Hauptstrallennetz vor.

Zieht man die so bestimmten Immissionsanteile von der am verkehrsbezogenen Immissi-
onsmesspunkt gemessenen Belastung ab, so erhalt man relativ genau den durch den Stra-
Renverkehr vor Ort erzeugten Beitrag. Dieser wurde dann durch Bestimmung der verkehrs-
bedingten Emissionsmengen Uber die Analyse des Wochenganges der Immissionen nach
LKW- bzw. PKW-Anteil differenziert.

5.2.2 PM10-Schwebstaub-Immissionen

Die Differenzierung der Immissionsanteile fir PM10-Schwebstaub zeigt Abbildung 17. Es
wurden hier die Anteile ein Jahr vor bzw. nach Freigabe der Ortsumfahrung gegeniiberge-
stellt. Die derzeitigen Verhaltnisse entsprechen etwa dem Fall mit Ortsumfahrung. Es muss
jedoch darauf hingewiesen werden, dass im Jahr mit Ortsumfahrung der Anteil der grof3rau-
migen Vorbelastung aufgrund untypischer Witterungsverhaltnisse etwas héher ausfiel als
sonst Ublich. Der Anteil des Strallenverkehrs an den Immissionen betrug 34 % gegentber 50
% vor Bau der Ortsumfahrung. Dieser Beitrag setzt sich zu einem Drittel aus Beitragen des
Schwerverkehrs und zu zwei Dritteln aus Beitragen leichter Nutzfahrzeuge und PKW zu-
sammen. Die errechnete stadtische Zusatzbelastung aus dem gesamten StralRennetz (ohne
Uberschreitungsgebiet), dem Hausbrand und den genehmigungsbediirftigen Anlagen lag bei
1 %. Dieser Anteil kdnnte jedoch hdher ausfallen, wenn Emissionen wie Staubaufwirbelung
des Verkehrs auf unbefestigten Stralen und Platzen bzw. gewerbliche nicht meldepflichtige
staubintensive Arbeiten mit bericksichtigt waren. Hierfir sind die Grundlagen zur quantitati-
ven Abschatzung jedoch noch nicht vorhanden.
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Abbildung 17: Immissionsanteile fir PM10-Schwebstaub an der verkehrsbezogenen

Messstelle Berliner StralRe

Der regionale Anteil, also die zusatzliche brandenburgische Immission zum grof3raumigen
Eintrag, stellt mit 8 % (vor Realisierung der OU) bzw. 15 % (nach Realisierung der OU) einen
nicht zu vernachlassigenden Beitrag zur Gesamtbelastung dar. Landwirtschaftliche Aktivita-
ten aulerhalb des Stadtgebietes, aber auch der Einfluss von Berlin kénnten zu diesem Bei-
trag flhren. Der rechnerisch bestimmte Einfluss genehmigungsbedurftiger Anlagen im Um-
kreis von 10 km auf die verkehrsbezogene Messstelle war vernachlassigbar gering.
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5.2.3 NO,-Immissionen

Die Grenzwerte fir NO, wurden im Uberschreitungsgebiet nicht erreicht. Dennoch werden
die Immissionsanteile flr diesen Schadstoff hier ausgewiesen. Das erfolgt mit dem Ziel, spa-
ter MalRnahmen zu priorisieren, die sowohl zur Grenzwertunterschreitung fir PM10-
Schwebstaub fiilhren und gleichzeitig die lufthygienische Situation insgesamt verbessern
kénnen. In Abbildung 18 wurden die NO.-Immissionsanteile anhand der Messbefunde an un-
terschiedlichen Messstandorten aufgeteilt. Die Differenzierung der Verkehrsbeitrage erfolgte
anhand der NO,-Emissionsanteile auf der Berliner Strafl3e. Jedoch ist ein Rickschluss auf die
Auswirkung der Emittenten auf die NO,- Immission hier nur bedingt méglich, da die Um-
wandlung von NO, zu NO, standortabhangig ist und z.B. von der Ozonkonzentration vor Ort
beeinflusst wird. Deshalb erfolgte in Abbildung 19 zusatzlich eine Ausweisung der NO,- Im-
missionsanteile. Nur so war eine vom Messstandort und den dort vorherrschenden Konzent-
rationen anderer Luftschadstoffe unabhangige Betrachtung der Verursacher méglich .
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Abbildung 18: Immissionsanteile fir NO, an der verkehrsbezogenen Messstation Berli-
ner StralRe (VB - Vorbelastung, ZB - Zusatzbelastung)
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Abbildung 19: Immissionsanteile fir NO, an der verkehrsbezogenen Messstation Berli-

ner Strale (VB - Vorbelastung, ZB - Zusatzbelastung)
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Der strallenverkehrsbedingte Anteil lag mit 81 % vor und 76 % nach Realisierung der Orts-
umfahrung wesentlich héher als beim PM10-Schwebstaub. Hierbei waren die Beitrage der
schweren Nutzfahrzeuge ahnlich hoch wie die der PKW und leichten Nutzfahrzeuge. Mit 5 -
9 % stammt ein nicht zu vernachlassigender Anteil der Immissionen aus dem Stadtgebiet
auBerhalb des Uberschreitungsgebietes. Hier war der motorisierte Verkehr des tibergeordne-
ten HauptstraRennetzes Hauptverursacher fur die Immissionen. Mit geringer werdender Ge-
samtimmission in Folge der verringerten Verkehrsstarken auf der Berliner Strafe nach Bau
der Ortsumfahrung erhoéht sich relativ gesehen der Anteil der groraumigen Vorbelastung.
Auch absolut war er mit 12 uyg/m?® etwas hdéher als ein Jahr vor Freigabe der Ortsumfahrung
(9 pg/m?3). Unglnstige meteorologische Parameter flhrten hier ebenso wie beim PM10-
Schwebstaub zu dieser leichten Zunahme.
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6 LAGEANALYSE (URSACHEN FUR DIE GRENZWERTUBERSCHREITUNG)

In der Stadt Nauen treten Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes fir PM10-
Schwebstaub auf. Das Uberschreitungsgebiet in der Berliner Strale ist tberproportional
durch kraftfahrzeugbedingte Emissionen gekennzeichnet. Der Beitrag der Pkw und leichten
Nutzfahrzeuge liegt bei 2/3 der Emissionen. 1/3 wird durch schwere Nutzfahrzeuge und Bus-
se beigesteuert. Die Emissionen bestehen zum gréften Teil aus aufgewirbelten Stauben.
Stralen-, Kupplungs- und Bremsabrieb spielen hier ebenfalls eine Rolle. Ein nicht unerhebli-
cher Anteil an den Stauben sind Abgaspartikel, die vor allem von den schweren Nutzfahr-
zeugen stammen.

Ohne den Strallenverkehr ware die Immissionsbelastung um 1/3 geringer. Legte man die
Immissionsverhaltnisse vor Freigabe der Ortsumfahrung zugrunde, lage sie sogar um die
Halfte niedriger. Grenzwertiberschreitungen wirden dann nicht auftreten.

MaRnahmen zur Minderung der Emissionen groRraumig wirkender Quellen zur Reduzierung
der Immissionsvorbelastung mussten aufierhalb des Untersuchungsgebietes realisiert wer-
den. Sie waren damit Bestandteil landes-, bundes- und europaweiter Aktivitadten und deshalb
nicht Gegenstand dieses Plans. Bei einem Anteil der gro3rdumigen Vorbelastung von ca. 50
% an der Gesamtimmission sind hier betrachtliche Minderungspotentiale enthalten. Ein be-
deutender Anteil des Schwebstaubs kann allerdings auch dem Naturraum entstammen (z. B.
biogene und geogene Stoffe, u.a. Saharastaub).

Die Verringerung der Emissionen in der Stadt auRerhalb des Uberschreitungsgebietes ist um
so wirksamer je naher diese Emissionsquellen am Uberschreitungsgebiet liegen. Dennoch
ist der Beitrag dieser Quellen an der Gesamtbelastung relativ gering. Hier sollte vor allem der
verbliebene geringe Anteil an kohlebefeuerten Gebaudeheizungen weiter reduziert werden.
Eine vollstandige Befestigung des in der Naéhe des Uberschreitungsgebietes gelegenen
Parkplatzes tragt zur Verbesserung der Immissionssituation bei.
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7 MABNAHMENPLANUNG VOR INKRAFTTRETEN DER RICHTLINIE

7.1 Planungen

Die Stadt Nauen bemiht sich schon seit langerer Zeit, die Luftschadstoffimmissionen im
Stadtgebiet zu verringern. Das zeigt sich in der Berlicksichtigung der Thematik bei der Erar-
beitung und Umsetzung verschiedener Planwerke. Die wichtigsten sind in Tabelle 10 in

chronologischer Reihenfolge benannt.

Tabelle 10: Planungen der Stadt Nauen mit immissionsrelevantem Anteil

Planwerk

Inhalt, immissionsmindernde MalRhahmen

Generalverkehrsplan 1992 [11]

Ist-Analyse des Strallennetzes

Entwicklung von Verkehrsflihrungen zur Entlastung
der Ortslage (Ortsumfahrung B 5-neu, Innerorts-
entlastung Ost)

Larmminderungsplan 1995 [12]

Langfristige MalRnahmen (Ortsumfahrung B 5-neu,
Innerortsentlastung Ost)

Mittelfristige MaRnahmen: Verbesserung der Fahr-
bahnqualitat; [Armmindernde MalRnahmen
Kurzfristige Malinahmen: flachendeckende
Tempo 30-Zone in der Altstadt; Sperrung flr

LKW > 75t

Sanierungsgebiet Altstadt Nauen,
06/96 [13]

Konkretisierung der im Larmminderungsplan ge-
nannten kurzfristigen Malinahmen

Veranderungen im ruhenden, 6ffentlichen, Fahrrad-
und Fuligangerverkehr

Schadstoffminderung im Stadte-
bau 12/1996 [14]

Potentiale zur CO,-Minderung im Gebaude- und
Verkehrsbereich

Flachennutzungsplan der Stadt
Nauen [4]

Festlegungen zu Verkehrsflachen nach § 5, Abs. 2,
Nr. 3 BauGB

Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelt-

einwirkungen nach § 5, Abs. 3, Nr. 6 BauGB im Sinne

des BImSchG

7.2 Umsetzung und Wirkung

Aus den bestehenden Planungen wurden folgende immissionsrelevante MaRnahmen umge-

setzt:

1. Instandsetzung der Fahrbahnoberflache der Berliner Strale (Asphaltbelag)
2. Bau einer stdlichen Ortsumfahrung im Zuge der B 5-neu

3. Verkehrsberuhigung in der Nauener Altstadt mittels Tempo 30-Zone

4. Sperrung der Nauener Altstadt fir LKW > 7,5t

5. Foérderung von Gebaudesanierungen im Altstadtbereich
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- Immissionsmindernde Wirkung:
Zu 1: Instandsetzung der Fahrbahnoberflache der Berliner Straflte (Asphaltbelag)

Die Wirkung dieser MalRnahme konnte durch begleitende Immissionsmessungen belegt wer-
den. So reduzierte sich die PM10-Schwebstaub-Gesamtbelastung im Jahresmittel von 61
pMg/m® 1998 auf 38 ug/m? im Jahre 2000 (vgl. Abbildung 20). Anhand der gro3raumigen Vor-
belastung in beiden Jahren konnte der Verkehrsbeitrag der Immissionen auf dieser Stralde
abgeschatzt werden. Hier wurde ersichtlich, dass sich die verkehrsbedingte Zusatzbelastung
durch diese MalRnahme halbierte. Das stellt eine sehr hohe Wirksamkeit in Bezug auf die
PM10-Schwebstaub-Reduzierung dar. Auf gasférmige Luftschadstoffe wirkte sich die Fahr-
bahnsanierung nicht aus.
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Abbildung 20: PM10-Schwebstaub-Jahresmittelwerte 1 Jahr vor bzw. nach Fahrbahn-
sanierung an der verkehrsbezogenen Messstation Berliner Stralle

Zu 2: Bau einer sudlichen Ortsumfahrung im Zuge der B 5-neu

Die Ortsumfahrung im Zuge der B 5-neu wurde am 09.09.2002 fir den Stral3enverkehr frei-
gegeben. Begleitend dazu erfolgten Verkehrserhebungen im Hauptstraltennetz der Stadt
Nauen. Es wurde auf der B 5-alt (Hamburger Stral3e bzw. Berliner Stral3e) eine Entlastung
um 6 000 Kfz bzw. 600 Schwerverkehrs-Kfz/Tag nachgewiesen (Abbildung 21). Im Uber-
schreitungsgebiet auf der Berliner Stralle sank die tagliche Verkehrsstarke um 1/3 von
18 000 Kfz auf 12 000 Kfz. Der Schwerverkehr reduzierte sich um die Halfte von 1 200 auf
600 Kfz/d.

Im gesamten Stadtgebiet konnte nach Inbetriebnahme der Ortsumfahrung eine um 21 % ge-
ringere Fahrleistung des Kfz-Verkehrs bzw. eine um 36 % geringere Schwerverkehrsfahrleis-
tung beobachtet werden. Eine gréRere Entlastung ist wegen des weiterhin durch die Stadt
Nauen flieRenden regionalen und Uberregionalen Stralenverkehr auf der Bundesstralie
B 273 ohne weiteren Umfahrungsneubau nur im geringen Umfang mdglich (Abbildung 22).



Abbildung 21:
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Abbildung 22: Verkehrsstarken in der Stadt Nauen nach Bau der Ortsumfahrung
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Die Immissionskonzentrationen wurden in dem Jahr vor bzw. nach Freigabe der Ortsumfahrung
gemessen. Die Ergebnisse wurden in Kap. 5.2. fir PM10 (Abbildung 17) und fir NO, (Abbil-
dung 18) vorgestellt. Es ergab sich eine Reduktion fur PM10-Schwebstaub um 15 % der Ge-
samtbelastung bzw. um 40 % der stralRenbedingten Zusatzbelastung. Beim NO, reduzierten
sich die Immissionen um 44 % der Gesamtbelastung bzw. um 50 % der verkehrsbedingten Zu-
satzbelastung. Fir den Schadstoff NO, kann also von einer gréfieren Entlastungswirkung ge-
sprochen werden.

Eine grolie Entlastung der Berliner- und Hamburger Stral3e hinsichtlich PM10-Schwebstaub ist
die Folge der Freigabe der Ortsumfahrung. Dennoch reicht diese Mallnahme nicht aus, um
2005 eine sichere Unterschreitung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes zu prognostizieren.

Zu 3: Verkehrsberuhigung in der Nauener Altstadt mittels Tempo 30-Zone

In Abbildung 23 ist das Tempo 30-Gebiet der Altstadt aus [13] aufgefiihrt. Diese MalRnahme
wurde dort hinsichtlich der CO-Emission mit einer 4 %- Reduzierung bewertet. Diese Reduzie-
rung lasst sich in erster Naherung auch auf die PM10- und NO,-Emissionen Ubertragen. Vor-
aussetzung hierfir ist eine Verstetigung der Fahrweise. Da sich das Uberschreitungsgebiet am
Rand des Altstadtkerns befindet, ist jedoch nur von einer geringen Verbesserung der lufthygie-
nischen Situation auszugehen. Die Berliner Straflde war als Bundesstral3e nicht direkt von dieser
Maflinahme betroffen.
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Abbildung 23: Verkehrsberuhigende Malnahmen in der Nauener Altstadt
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Zu 4: Sperrung der Nauener Altstadt fir LKW > 7.5t

Die Sperrung der Altstadt fur Nutzfahrzeuge > 2.8 t (aulBer Anliegerverkehr) bzw. generell fur
Nutzfahrzeuge bis 7.5 t innerhalb der Tempo-30-Zone flhrte zu einer Blindelung dieses Ver-
kehrs auf den umliegenden Bundesstralen. In der Altstadt ist dadurch mit Sicherheit eine Ver-
besserung der lufthygienischen Situation eingetreten. Auf Grund des im Altstadtbereich in vie-
len Fallen schlechten Zustandes der Fahrbahndeckschichten dirfte der PM10-Entlastungseffekt
grofler sein als die Erhéhung durch den geringfligig gestiegenen Verkehr auf der Berliner Stra-
Re. Eine Quantifizierung dieses Sachverhaltes ist jedoch im Nachhinein ohne detaillierte Ver-
kehrsanalyse und anschlieBende Immissionsberechnung im gesamten Altstadtbereich nicht
maglich.

Zu 5: Forderung von Gebaudesanierungen im Altstadtbereich

Im Rahmen des Modellstadtvorhabens der Altstadtsanierung [13] wurden 1996 Potentiale von
51-72 % CO,-Einsparung im Gebaudebereich bis zum Jahr 2005 prognostiziert. Die gréften
Potentiale ergaben sich bei der Sanierung der Wohngebaude (60 %) und bei der Substitution
von Kohle-Ofen durch Gas-Zentralheizungs-Anlagen (54 %). Diese Malinahmen fiihrten in der
PM10-Schwebstaub-Emissionsbilanz auch zu geringeren Emissionsmengen. Aus Tabelle 8
(Kap. 5.1) ist zu entnehmen, dass gerade die Substitution von festen Brennstoffen durch Erd-
gas die gréflten Effekte beim PM10-Schwebstaub bringt.

Durch die gezielte Férderung im Sanierungsgebiet konnte der Anteil des Energieverbrauchs der
kohlebefeuerten Gebaude auf 10 % am Energieverbrauch aller Gebdudeheizungen gesenkt
werden (Stand 2002). Eine erhebliche Verringerung der PM10-Schwebstaubemissionen war die
Folge. Davon diirfte auch das Uberschreitungsgebiet profitiert haben. Auch dort erfolgte seit
1990 diese Energietragerumstellung. Hier betrug der Anteil der Energie durch kohlebefeuerte
Heizungen nur 7.6 % an allen Energieformen zur Gebaudeheizung. Zum gegenwartigen Zeit-
punkt sind diese Potentiale noch nicht vollstandig ausgeschopft [15]. So gibt es noch 28 kohle-
beheizte Feuerungsstatten im Uberschreitungsgebiet.

7.3 Einschéatzung aller vor Aufstellen des Plans realisierten Mal3hahmen

In der Summe fuhrten alle beschriebenen MalRnahmen zu einer starken Reduzierung der Emis-
sionsmengen im Untersuchungsgebiet. Immissionsreduzierungen im Uberschreitungsgebiet
waren die Folge. Fur den Schadstoff PM10-Schwebstaub hatten die Fahrbahnsanierung und
die Realisierung der Ortsumfahrung die gréfiten Wirkungen. Die Effekte aus der Energietra-
gerumstellung der Gebaudeheizungen von Kohle vorwiegend auf Erdgas dirften im Zeitraum
1990-95 und somit vor Messbeginn relativ hohe Effekte gebracht haben.

Trotz aller dieser beschriebenen Anstrengungen werden weitere Malinahmen erforderlich sein,
um von einer sicheren Unterschreitung des PM10-Kurzzeitgrenzwertes im Uberschreitungsge-
biet ab 2005 ausgehen zu kénnen.
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8 IMMISSIONSMINDERNDE MARNAHMEN

Die Auswertung der Immissionsmess- und -rechenergebnisse weist trotz der umfangreichen
Mafnahmen vor der Planaufstellung auf einen aktuellen lokalen Immissionsbeitrag von 76 % fur
NO, und 34 % fir PM10-Schwebstaub hin. Der hauptsachliche Anteil wird durch den Stralen-
verkehr auf der Berliner Stralle verursacht.

Aus einer groRen Anzahl mdglicher MaBnahmen kénnen im Uberschreitungsgebiet von Nau-
en folgende MaRnahmen zur Immissionsminderung Wirkung zeigen:

= die Verringerung der Verkehrsstarken vor allem des Schwerverkehrs

= die Verstetigung des Verkehrs bei gleichbleibendem bzw. geringerem Geschwindig-
keitsniveau

= die VergroRRerung des Abstandes zwischen Fahrspur und Bebauung

= Stralenreinigung mit Abtransport des Feinstaubes

= Substitution der kohlebefeuerten Wohnraumheizungen durch Erdgasheizungen.

Zusatzlich kdnnen folgende MaBnahmen innerhalb des Untersuchungsgebietes aber auRRerhalb
des Uberschreitungsgebietes reduzierend auf die Immissionssituation im Uberschreitungsge-
biet wirken:

Befestigung der Flache des nahegelegenen Parkplatzes
Attraktivitatserhdhung der Ortsumfahrung
LKW-Fihrungskonzept

Parkraumkonzept
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9 GEPLANTE MARNAHMEN

9.1 Neugestaltung des Strallenraumes in der Berliner StralRe

Beschreibung der MaRnahme

Es erfolgte die Umwidmung der Berliner StraRe im Uberschreitungsgebiet von einer Bundes-
zur Gemeindestralie. Mit dieser Funktionsénderung ist eine Neugestaltung des Strallenraumes
erforderlich. Die Fahrbahn kann von derzeit 3 Spuren auf 2 Spuren zurlickgebaut werden. Eine
Nutzungstrennung der kombinierten Geh- und Radwege kénnte erfolgen. Eine Attraktivitatser-
héhung des Aufenthaltsraumes fiir die Anwohner und Gewerbetreibende in der Stral’e ware
damit verbunden. Eine geschwindigkeitsdampfende Ausgestaltung des Stralenquerschnittes ist
vorzusehen.

Zeitplan fur die Umsetzung: Realisierung bis 2006

Verbesserung der Luftqualitéat

Die Einengung der Emissionsquelle auf 2 Fahrspuren flhrt zu einer groReren Entfernung zwi-
schen Kfz und Hauserfront. Das kann im konkreten Fall eine Minderung der verkehrsbedingten
Zusatzbelastung fur PM10-Schwebstaub um 5 % bedeuten. Die Umgestaltung soll mit einer
Herabsetzung des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus auf der Berliner Stral’e verbunden
sein. Dadurch kann verhindert werden, dass uberortlicher Verkehr verstarkt in Folge des gerin-
geren Verkehrswiderstandes durch die Innenstadt fahrt.

9.2 Umgestaltung der Kreuzung Rathausplatz

Beschreibung der MaRnahme
Der Kreuzungsbereich Rathausplatz kann als einspuriger Kreisverkehr ausgebaut werden.
Eine geschwindigkeitsdampfende Ausgestaltung des Kreisels ist vorzusehen.

Zeitplan fur die Umsetzung: Realisierung bis 2006

Verbesserung der Luftqualitat

Der Kreuzungsumbau zum einspurigen Kreisverkehr wird zu geringeren Wartezeiten der Kfz
und auch der Ubrigen Verkehrsteilnehmer im Vergleich zu einem ampelgeregelten Knotenpunkt
fihren. Ein geringerer Ausstol® motorbedingter Partikelemissionen ist die Folge. Der Effekt ist
jedoch nur als gering bis mittel einzustufen. So verringern sich nach dem Emissionsmodell Mo-
bilev die Motoremissionen um 6 % bei der Veranderung der Verkehrssituation von "Innerorts
Hauptverkehrsstralle Lichtsignalanlage" auf "Innerorts Hauptverkehrsstral’e vorfahrtberechtigt”.
Die Reduktionspotentiale von Aufwirbelung und Abrieb kdnnen noch nicht quantifiziert werden.
Hier sind weitere wichtige Erkenntnisse flr nachfolgende Luftreinhalteplane zu sammeln. Die
Umgestaltung soll mit einer Herabsetzung des allgemeinen Geschwindigkeitsniveaus auf der
Berliner StralRe und Hamburger Strale verbunden sein. Dadurch kann verhindert werden, dass
Uberoértlicher Verkehr verstarkt in Folge des geringeren Verkehrswiderstandes durch die Innen-
stadt fahrt.
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9.3 Energietragerumstellung von Wohnraumheizungen

Beschreibung der MaRnahme

Im Uberschreitungsgebiet befinden sich noch 28 Ofen incl. Badedfen mit Kohlefeuerung (Stand
2004). Hier ist zu prifen, ob die Vermieter einen baldigen Ersatz dieser Heizungsanlagen durch
Erdgasfeuerungen vornehmen kdnnen.

Zeitplan fur die Umsetzung:  schrittweise bis 2006

Verbesserung der Luftqualitéat

Die Immissionsberechnungen ergaben fir PM10-Schwebstaub einen Betrag des Hausbrandes
von unter 1 ug/m?3 im Jahresmittel. Es ist jedoch nicht auszuschliel3en, dass der Hausbrand bei
austauscharmen Wetterlagen zu Uberschreitungen des Kurzzeitgrenzwertes beitrégt. Die
PM10-Schwebstaubemissionen von erdgasgefeuerten Heizungsanlagen sind um 3 GréRenord-
nungen geringer als bei festen Brennstoffen und haben keinen Einfluss auf das PM10-
Schwebstaub-Immissionsniveau.

9.4 Befestigung Parkplatz am Rathausplatz

Beschreibung der MaRnahme

Der unbefestigte Parkplatz ist mit 160 Stellflachen der gréte im Innenstadtgebiet von Nauen.
Er liegt am Rand des Uberschreitungsgebietes. Dieser Parkplatz sollte befestigt werden, um
Staubaufwirbelungen zu minimieren.

Zeitplan fur die Umsetzung: 2005

Verbesserung der Luftqualitéat

Der PM10-Schwebstaub-Immissionsbeitrag des Parkplatzes im Uberschreitungsgebiet ist nicht
bekannt. Eine Quantifizierung ist derzeit nicht mdglich. Jedoch sind an unbefestigten Straflen
wesentlich héhere Emissionsfaktoren flr Staubaufwirbelung bestimmt worden als an befestig-
ten. Aus diesem Grund ist diese MalRnahme erfolgversprechend.

9.5 Attraktivitatssteigerung der B 5-neu (Ortsumfahrung)

Beschreibung der MaRnahme

Die im Jahr 2002 in Betrieb gegangene Ortsumfahrung entlastet die Berliner Strae taglich um
6 000 Kfz, wovon es sich bei 600 um Fahrzeuge des Schwerverkehrs handelt. Wird innerorts
Uber den Ersatz von lichtsignalgeregelten Knotenpunkten durch Kreisverkehre die Durchfahrt-
zeit durch Nauen geringer, besteht die Gefahr, dass Uberregionale Verkehre entlang der zu ent-
lastenden StraRe B 5-alt durch die Stadt fahren. Aus diesem Grund sollte gepruft werden, ob
die Ampelschaltungen an den 4 Knotenpunkten der Ortsumfahrung zugunsten der neugebau-
ten B 5 verandert werden konnen.

Zeitplan fur die Umsetzung: 2005
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Verbesserung der Luftqualitéat

Bekannt ist aus dem Vorher / Nachher-Vergleich im Zuge der Freigabe der Ortsumfahrung,
dass ein groRRer Einfluss der Verkehrsstarke und vor allem der Schwerverkehrsstarke auf die
Zusatzbelastung besteht. Ein Anstieg des StralRenverkehrsaufkommens auf der Berliner Strale
im Uberschreitungsgebiet wiirde alle (ibrigen MaRnahmen unterlaufen. Insofern sind die Poten-
tiale der Ortsumfahrung voll zu nutzen.

9.6 Parkraumbewirtschaftung/Parkleitsystem

Beschreibung der MaRnahme

Eine einheitliche Parkraumbewirtschaftung fir die gesamte Innenstadt soll dazu beitragen, dass
die von Einzelhadndlern geforderten Stellplatze in den Geschaftsstrallen flr ihre Kurzzeit-
Parkkunden zur Verfiigung stehen. Wegen der beschrankten Mdglichkeiten sind die vorhande-
nen Flachen effizient zu nutzen, d.h. zu bewirtschaften. Eine durchgehende Regelung fiir die
gesamte Innenstadt ermdglicht eindeutige und bessere Ausschilderungen und vermindert Park-
suchverkehr.

Zeitplan fur die Umsetzung: 2005 - 2006

Verbesserung der Luftqualitéat

Verringerung des Parksuchverkehrs sowie Ausweichen der parkenden Arbeithehmer auf den
Innenstadtrand kénnen geringere Verkehrsbelegungen auf der Berliner Stralle zur Folge haben.
Eine geringfigige Entlastung durch PM10-Schwebstaub kdnnte die Folge sein. Konkrete Anga-
ben zur Veranderung der Verkehrsbelastung liegen jedoch nicht vor.

9.7 Lkw-Fuhrungskonzept

Beschreibung der MaRnahme

Der Bereich der B 5-alt zwischen Ortseingang Lietzow und Lindenplatz (B 273) ist fir den
schweren Nutzfahrzeugverkehr zu sperren. Der Schwerverkehr Kremmen (B 5) — Oranienburg
(B 273) kdnnte Uber die Ortsumfahrung im Zuge der B 5-neu und weiter Uber die bis dahin um-
gebaute B 273 gefuihrt werden. Ausnahmegenehmigungen fir die 6rtlichen Gewerbetreibenden
waren zu erteilen. Es wirde sich eine Verlangerung der Fahrtstrecke um 3.7 km ergeben.

Zeitplan fur die Umsetzung: Freigabe der umgebauten B 273

Verbesserung der Luftqualitéat

Eine starke Reduzierung des Schwerverkehrs im Uberschreitungsgebiet ist die Folge. Der
Schwerverkehr ist derzeitig zu 1/3 an den verkehrsbedingten Zusatzbelastungen fur PM10-
Schwebstaub beteiligt. Somit ergabe sich auch eine grole Reduzierung der Immissionen. Je-
doch ist festzustellen, dass durch den zu fahrenden Umweg andere innerstadtische Stral’enab-
schnitte im Zuge der B 273 starker durch hoéhere stralenverkehrsbedingte PM10-Immissionen
belastet werden. Aus diesem Grund sollte diese MalRhahme erst erwogen werden, wenn die
zuvor genannten Mallinahmen nicht zur Unterschreitung des Kurzzeitgrenzwertes fiihren. Die
Grenzwertunterschreitung an den zusatzlich belasteten StralRen ist dann nachzuweisen.
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Ableitung von Aussagen zur Uberschreitungshaufigkeit von PM10-Tagesmittelwerten der Kon-

zentration > 50 yg/m?® anhand von Jahresmittelwerten

Anzahl von Uberschreitungen
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Abbildung: Beziehung zwischen der Anzahl der Uberschreitungen des Tagesmittelwertes von
50 pg/m?3 und dem Jahresmittelwert fir PM10- Schwebstaub an den Messstationen
im Land Brandenburg (1998 - 2003)

Diese hier aufgezeigten Abhangigkeiten wurden auch anhand einer viel grofieren Anzahl von
Messdaten aus dem gesamten Bundesgebiet in [16] festgestellt. Aus diesen Datensatzen erge-
ben sich die in Tabelle 6 des Berichtes aufgeflhrten Uberschreitungswahrscheinlichkeiten.
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